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es runers spécialises
dans les voitures
allemandes peavent
sOUVEnt Etre COMPAres
a de veritables
chirurgiens
mécaniques, attirés par les
transplantations les plus
audacieuses. Chez Racing
Dynamics par exemple, une
BMW Série 3 Compact s'est dong
récemment vu greffer un coeur de
12 cylindres, normalement prévu
pour les “grosses™ 750 et 850,
Une opération longue et dithicile,
qui a nécessité plus d'un an de
misc au point, mais qui fait la

Avec son kit carrosserie
discret, le monstre
italien ne jouve pas

I'extravagances.
Par contre, en
soulevant le capot...

fierté de I'équipe médicale. Celle-
ci s'est donc empressée de nous
contacter alors que le rodage de
convalescence de la panente
touchair 4 sa fin, pour que nous
PUIsSiONs jUger par nous meme...
Rendez-vous fut donc pris entre le
directeur de Racing Dynamics, et
Jim Graves/Pape, dont les cheveux
sont effectivement devenus tous
hlancs, comme le héros de
“Mission Impossible”, depuis le
passage du magazine en mensuel.
Pour exécuter la mission, Joél
sélectionne ses deux meillenrs
agents du moment : Yannck et
Mo-Meme, ce quil N sera pas de
trop, car outre la météo
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capricieuse, et la distance
intersidérale (les ateliers Racing
Dvnamics sont situés dans la
banlieue de Milan, trés
exactement a Sesto San Giovanni),
nous héritons pour cc voyage
d’une voiture capriciense dont I
tableau de bord nous joue les
guirlandes de Noél avant I'henre
dés les premiers kilométres, avec
trous A Paccélération en pome...
Clest donc franchement tendus
que nous arrivons Yannick et moi
devant les portes de la sociéte
Racing Dynamics, encore tout
étonnés de ne pas &re rombés en
rade durant la nuit, au bean milieu

commence I'entretien par une
revue technigue compléte sur les
modifications apportées 3 cefle
voiture. Massimo lapaglino, le
Responsable Technique de la
société, mexplique tout d"abord
d*oii lui est venue lidée de mextre
le V12 BMW dans la Compact :
outre le coup médiarique
provoqué par une telle opération,
il voyait |2 I'occasion de mettre en
valeur le caractére sporaf du V12,
en lui permettant de s'exprimer
dans une caisse a la fois compacte
et légtre, caractéristique que les
modéles de série dans lesquels il
est monté “normalement™ ne

de la campagne milanaise. Ce qui
aurait tenu du véritable naufrage,
car j'avais oublié de préciser que le
téléphone portable nous avair hui-
aussi fait ses adiewx quelques
heures aprés le départ de la
rédaction.

5,5 L DE CYLINDREE

Mais vous connaissez les italiens, et
beur célebre sens de I"hospitalies : o
nous suffira de prendre un petit
café Lavazza, attables a la
réception, apercevant déja a
travers la vitre la Compact V12,
délicatement posée sur un sol de
faience immaculée, pour retrouver
notre bonhomie légendaire, le
sourire béat et les veux mi-clos.
Yannick, parce qu'il pense déja
aux photos de la voirure &
I'equerre, et moi, parce que je me
vois déja dedans !

Fidéle 3 mes habitudes, &

présentent pas. Mais tant qu'a
implanter un V12, autant utiliser
le K55 maison, basé sur un bloc 3
litres de 8350i {le bloc qui équipair
les premiéres versions). La
cvlindrée est portée a 5.5 litres par
allongement de la course, avee
vilehrequin forgé et
pistons plus courts,
Pour les
CONMAISSEUTS, On
arrive ainsi a un
taux de
compression de
10.2:1 contre

8,5:1 d'origine,

et grice 2 de
nouveaux arbres 4 cames
et un hoiticr reprogramme, la
puissance maxi s’ctablit 3 427 ch
4 5900 tr/mn. Un chiffre a
comparer avec les 380 ch du V12
5.5 litres de senie monté dans
Pactuelle 850 Chi...

Inutile de préciser que pour rendre
un fel potentiel de puissance
correctement exploitable sur une
caisse de Compact, il a fallu
reprendre rous les éléments
mécaniques et strucruraux de la
voiture de A & Z. Pour
commencer, les trains roulants
avane et arrgre proviennent d'une
M3 3.2 lieres. Fronnant, lorsqu’on
sait que BMW avait prétexté que
ces trains ne rentraient pas dans la
Compact, justifiant par la
l'urilisation des trains roulants
“ancienfe géneration” sur ce
maodéle, soit disant moins
volumineux... Mais les ingénleurs
de Racinig Dynamics ne s sont
pas arrécés 1a, et mis & part les
triangles de suspension et les
movews, tous les autres Eléments
du train de la M3 ong éré Eliminés
au profic d'éléments
surdimensionnés ou plus cfficaces.

FREINAGE
D'ANTHOLOGIE

Ainsi, Racing Dynamics a changé
les combinés ressorts/amortisseurs
d'arigine contre des modéles plus
COUFES, qui PETmettent un
abaissement de la garde au sol de
35 mm. Toutes les barres
stabilisatrices des trains de M3
ont également ét¢ remplacées
contre des pigces de plus gros
diamétre (27 mm pour avant,
19 mm pour I'arriére). Le systéme
de freinage, dont on connait
pourtant Pefficacité sur une M3
de série, a lni aussi écé remplacé
par des éléments Racing
Diynamics : disgques
rainurésfventilés monoés flomants
de 355 mm de diamétre pour
P'avant, associés a des étriers
monobloc 4 pistons, et disques
percésiventilés de 312 mm pincés
par des étriers simple pistons pow
Pariere. Comine j& m'en
apercevtai lors de I'essai, ces
éléments procurent un freinage
d*anthologie i la petite Compac
qui approche sans

aucun doute

en efficacieé pure le

potentiel d'un freinage de Porsch
Bi-Turbo, cCest 4 dire ['un des plo



Les pneus de 235 et 255
de large sont a peine
suffisants pour passer
la puissance au sol...

efficaces au monde actuellement...

Caré chissis, le travail est
également gigantesque : outre
l'implantation de barres de
renfart réparties dans le berceau
moteur et le coffre arriere, le
tuner italien a carrément doublé
la section des longerons
principaux de la voiture. Tous ces
renforts sont bien entendu en
aluminium, pour éviter d'alourdir
inutilement Ja voiture. Plus

fort encore : pour pouvoir
reprendre les points de
fixarion do
différentiel, et
s'assurer de la
parfaite résistance
mécanique 4 la
traction de
I'ensemble, Racing
Drynamics a
carrément découpé et
adapté un morceau
entier de la coque arnére de
la M3 ! On le comprend
aisément, le but des Iraliens n'était
franchement pas d'amuser la
galerie, en adaprant simplement
un bloc moteur dans le berceaun de
la voiture. Tout a éé pensé pour
que ¢a marche, et que ga marche
le plus forr possible.

Pour couper court 2 route

réflexion de ma part, monsieur
lapaglino m'annonce tout de
suite la répartition avantfarriére
du véhicule. Avec un bloc V12,
ie m'ariends en effet 4 un
surcroit important de poids sur
I'avant, forcément préjudiciable
pour la direction et le
comportement dynameque. Mais
la présence du pont arriere et du
diftérentie] ré-équilibre forrement
la répartition des

masses, et la

voiture affiche un ratio quas:-
parfair de 49% du poids a
Parrigre et 51% sur I'avant (on
atteint méme 5050 lorsque le
réservoir d'essence est plein). Un
résultat obtenu au prix de

quelques efforts tout de méme : le
V12 est implanté le plus en
arriére possible dans le berceau
motenr, et tous les Eléments en
porte-i-faux gui pouvaient étre
allégés Uont été. Meme les glaces
en verre des OpHiqUes avant ong
éé changées contre des modéles
en métacrylate, plus legers de
quelques dizaines de grammes...
Mais ma téte commence & gonfler

sous les
dérails techniques, et les
trépignements répétés de Yannick
me rappellent & Pordre il est
temps de partir faire les photos,
Je pars seul dans la Compact
randis que Yanmick me suit dans
une K40.4 de la maison (une

préparation sur base 54(h
réalésée a 4,4 litres) pretée
pour 'occasion. ..
D85 les premiers “vroap-vioap”
du moteur, je comprends tout de
suite a quel type d'engin j'al @
faire 1 I'échappement sur mesure
{a catalyseur merallique) est du
genre démonstrarif, et bien
qu'étant encore au Point mort
je presse déjd nerveusement la
pédale de frein, doutant bétemens
de la capacité d'un tel monstre 3
rester sur place une fois le
MOUEr Mis €0 TOute,

EXOCET
ROULANT

La positon de
conduite reprend
exactement celle
d'une Compact,
puisque les siges
sont encore dorigine
(il est préva des baquers
course et ume sellerie sur
mesure}, mais deux choses
font toute la différence - le levier
de vitesse, implanté sensiblement
plus haut, en raison d'un unnel
central plus volumingux que cels
dorigine (il fallait bien ¢a pour
faire rentrer la boite Getrag
& vitesses de la B50...), et surtons
le double tablean de bord
compétition. En effet, un
deuxiéme rableau de bord,
parfaitement identique 3 celt
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conducrenr, a été adapté coé
passager. Les deux éléments sont
dosés d’un afficheur 3 cristaux
liquides, sur lequel on faic
apparaitre suCCCSSIVEMENE foutes
les données possibles relatives au
moteur sur simple pression des
boutons alignés au niveau de
'emplacement normalement
réserveé 3 lantoradio. On dispose
également d’un chrono trés
sophistiqué, qui permet touses les
mesures d’accélération et de
reprise possible caril est couplé
au tachymetre électronique.

En quelgues centaines de métre a
peineg, je commence déja 4 metre
la voiture 3 'équerre : la
puissance semble disponible
Pinfini, et auto ne demande qu'a
&tre violentée. Ce qui s'avére
d"aurant plus facile que Ia monte
prEuniarique est Un ped sous-
dimensionnée : alors qu'elle
affiche un rapport poids/puissance
inférieur a celui d’une F550
Maranello {3 44 contre 3,48 :
quand on vous dit que c’est fade,
une Ferrari...), la Compact V12
s'affiche en pneumatiques de

235/40 ZR 18 a l'avant, et surtout
255/35 ZR 18 3 larriere. Une
option avec pneus arriere de 265
de large est disponible, mais
Pingénieur mexplique que la
voiture devient alors plus débcate,
et moins amusante. Jil'r'el: un [Ei
rapport poids/pusssance en effer,
on pourrait largement monter des
preumatiques de 283, voire 295
[c"est dailleurs la monte arrigre de
la F5350 Maranello...), mais il faut
savoir qu'en général, plos on
repousse les [imires dadhérence
d'un véhicule, plus le décrochage,
lorsqu'il a liew, est brutal et
difficile & rattraper, pour la simple
raison qu'il a lieu & une viresse
plus élevée. Sans compter que
d’'un point de vue purement
technique, la monte de 263
nécessite déja de retoucher
consclencicusement les passages
de roues arnere...

Vous I'avez compris, je me
retrouve done au commande d'un
veritahle Exocet roulant, capable
d’enfumer sans difficulté 3 pen
pres tout ¢e qui bouge, et méme
d’enfumer tour court, si je ne

T

habitacle n‘est pa
encore finalisé.
MNotez quand méme
le double tableau de
e de cwir..

T TR

maitrise pas mieux la pédale
daccélératenr au démarrage.
Monsieur lapagling me précisera
plus tard que pour améliorer le
fecling, il a d"ailleurs remplace
I'aceéléraceur électronique monté
de série sur le V12 par un systéme
mécanique classigue.

LA ROUTE SECROULE

Autant rester dans les
comparaisons pariantes : sila
Ferrari affiche 4,4 secondes pour
executer le 0-100 knvh, il ne faut
qu'un dixieme de seconde de plus
a la Compact V12 pour la méme
operation : 4,55 A cecl pres
qu'avec 'échappement course
monté le jour de Pessai, il est
difficile de népocicr une monge ¢n
régime jusqu’au rupteur sans se
faire bruyamment remarquer sur
au moins 500 mérres 4 la ronde...
Le rugissement est tel que |l
franchement Fimpression gue la
route s'écroule aprés mon passage.
Impression partagée par fous les
badauds qui sortent des boutiques
et des bureaink, ol viennent metire
la téte aux fentres, persuadés
d’apercevoir une nouvelle sportive
rout droit venue de Maranello,
Difficile d’en croire leurs yeux
éberlués, car méme si le kit
carrosseric (sur mesure) qui égquipe
cetre voiture transpire Pagressivice,
il n'en reste pas moins inceoyable
d'associer ce brust ruque ef ces
accélérations démoniaques 4 une
simple BMW Compact... Ueffee
sl saisissant, au point que je
sarprends bien plus la foule que s
je paradais en Diablo Roadster {je
peux vous le dire, je I'ai essavé
aussi...). Coré vitesse de pointe,
vious mlexcuserez, mais le réseau
routier des environs de Milan
n'autorise pas de vérifier le chiffre
théorique, que méme les italiens
n'ont pas encore Signé :

306 kmvh... Awis aux amatenrs
Racing Dynamics prévoit de
produire lengin 4 20 exemplaires,
ct 4 clients ont déja pris
commande. La vorture est bien
entendu passee au Ty, e qui lui
permettra de rouler sur route
fallemande) dans la plus grande
légalité. Comptez juste & mois
dartente {temps nécessaire pour

2 puvriers 4 temps complet pour
réaliser lensemble des
madifications et la transplantation
mécanique), et 198 millions de
Lires. Vous voulez vraiment que j2
traduise * Cela équivaut
aApproximarivernent 4

675 000 F, mais qui sait, le cours

de la Lire peut encore s'effondrer... W



