27502 TR R (23 A BMW M3 COUPE, BMW ALPINA B3, MERCEDES G 63 AMG

M-FOWER.RU

ey =, -\.-J' -“'n."'i""

‘Welcher Motor darf es denn sein? Hubraum-Koloss und Hochdrehzahl-Tier
- der V8-Klasse oder Dreiliter-Reihensechszylinder mit Biturbo-Dampf?
~ Alpina B3, BMW M3 und Mercedes C 63 AMG im Kampf der Prlﬂmplen.
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Erstes Auteinandertretten in Hockenheim: Die drei Mittelklasse-
Athleten kEmpfen um die Sporticrone

Dreiliter-Reihensechszylinder mit Biturbo: 6.2-Liter-V8: spritgierig, enorm krattvall und Vierliter-VE: nicht sparsamer Drehzahl-
effirient, elastisch, aber nicht extrem bissig mit eindrucksvoll mannlichem Sound star, aber blitzschnelle Ansprache
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Viel C-Kiasse, wenig AMB — das C 63-Interieur ist mehr fiir Pragmatiker
als fiir Geniefer. Passend geschnittene Sportsitze

Bediegenes s;mmmm: mit exzelienten Sport-
sitzen und herrlich knackiger Sechsgang-Schaltung

Schaltpaddel am Lemkrad fiir den schnellen Handbetrieb. Im ESP-
Sportmodus gibt es mit Sicherheit den groBen Driftspal

 Die sinnvolle elektronische Dampferkontrolle EOC (siehe
Krels) kostet Aufpreis, der variable rote Bereich nicht

SPOTLIGHT

BMW M3 als Limousine

Sein Werksbruder M3 bietet weder phiinomenales Dreh-
moment noch schiere Leistung. Dafiir spricht sein High-
Tech-V& die Gourmets unter den rechten Fiifen an, die
spiiren, wie acht Einzeldrosselklappen, variable Nocken-

Ab dam 5. April ist der M3 auch vierfirig zu haben. Technisch dndert sich
fast nichis, allerdings hat die Limousine kein Karbondach, weshalp das
Gewicht leichl steigl Bei den Fahrietstungs-Messungen 2eigen sich kiging
Untarschiede zum Coupé, zu splren sind sie nicht, der Praktikabilitats-Ge-
winn durch Fondtiren und 50 Liter mehr Gepdckraum dagegen schon.

TECHMISCHE DATEN UND MESSWERTE
Lw Bralte mm - [ 4580 = 1817
x |~ k1447
Geplckraum LADA 450
Innerbraile vormhinben mm | 14750460
lanenhie vornhinlen mm | 1000825
Normsltzrasm mm | 700
Beschleunigung 5
0- 10 km/h 47
0= 140 km'h a2
0200 kmth 16,0
Etaglizitit 5
BO= 100 ket (VAL 6. | BEmATH
BO = 120 kmih (VLA B} | B0BATT
Grendprels Eurg 64 750.-

wellenverstellung (Doppel-Vanos) und eine ionenstrom-
kontrollierte Ziindung das Vierliter-Aluminium-Aggregat
auf Gas zubeillen lassen wie eine gereizte Kobra. Bis zu 8300
Touren briillt der Sechsgang-Handschalter mit einem herr-
lich bassig-sirrenden Verbrennungs-Techno, wie man ihn so
von keinem anderen V8 auf der Welt kennt. Doch die Dreh-
zahlorgie verlangt ihren Obolus. Das Turbo-Konzept des
_'\.l Pil]a ]]_]_ﬂg Ver Zﬁgﬁ[lﬂr ﬂnﬂp!!ﬂ.—.hﬂﬁ. es VI!T]J[HIL[:t!l -iil]i.’f dul:]i
nur 12,9 Liter auf 100 Kilometer. Deutlich weniger als der
M3 mit 14,9 oder gar der CC 63 mit 15,7 Litern. Die geringere
Tankstopp-Frequenz kiirt den wahren Autobahnmeister.
Doch auf verschlungenen LandstraBlen wendet sich das
Blatt. Durch die besten Slalomzeiten schon angekiindigt,
wedelt sich der M3 zum Kurvenprimus. Besonders im elek-
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TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

Fahrzaugtyp B BMW Merptdes
M3 Coupd Alping B3 G B3 AMG
inderrahi | Vi Relhe B
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R & : Normsitzramm IR - T e e e e
- - Testwagenbereitung vorn | 245040 TR 18 2SS TR | 2I5407R 18
hinten | 265MDZR18 | 265G5ZR10 | 265035 7R 18
Michirlin Michglin Piredti |
Pilot Sport Pilot Sport P Zarn |
Krattbertraguag Hinterrackantr | Hinterradantr. | Hinberradant |
| Sechsganggetr. | Sschsgangaut. | =
Beschisundgung S |
[ 34 5 38
0 =100 kmm 48 48 4.7
0=120 kmh 6.1 6.5 65
0= 130 kmh 1.1 75 7a
0= 140 b B0 85 82
0= 160 ke 94 1.0 103
0="180 km/m 125 14.0 128
0= 200 kmth | 15.4 176 156
Hichetgeschw, kmh | 2502800 | 285 250 (F805
SRR ] Bramzwag m :
Der Alpina satzt mit edier Anmutung und mutiger Farbgebung e :g tmzﬂ ﬁmq ;E 2; gﬁ
i 3 | ¥ £
Akzente. “Hmb”ﬂ Sportsitze mit grober L!l'lllllflﬂﬂmli aus 100 kmvh warm belzden a7 18 i
a5 190 kh kit s 127 13 130
-spli-Bramswey 112 1M 17 |
Testverbrauch LT0km| - 148 | 28 s !
min, ams-Verbrschrunds) |93 [ i 110
mmasimal l 154 | 158 215
Hiichwaite ki | | e 420
ECE-Verbramch LA km | SuperPlus Seper Pius Super Plug
Stadt 179 141 213
@ber Land a2 I3 10.0
gesamt 124 248 142
dBA} | |
bei B0 kmvh T R T
- bei 100 jonty | 66 | 0 | 86 |
e bet 120 kit (R ] R S
Tl — bei 130 kmun 1 ] | T4 H i |
Der kleine Lenkrad-Pickel dient zam manuellen Schaltan der perfakt m mm i ;13 I ﬁ i ;5 |
abgestimmten Sechsgang- Aulomatik i 180k | 5 . 7 [ 75 |
Fahrversuche laes/bel. kmvh
Stalom 18 m 66.7/65.2 8576410 63,7/62.1
tronisch angescharften M-Modus (520 Euro Aufpreis) der L%‘i‘_""l'mbl':mm 1BOMST0 | 14250352 | 130,771303
Servotronic seziert der bﬂ}'l.‘:l"lﬁf,hlc EI:eiﬁspp:_-n Ideallinien auf Eintahrgest huindigiei TRITS 78T 7675
den Millimeter und bleibt allzeil kontrollierbar. Unfassbar Austahrpaschwindigheit 555 184 48149
fern fiir den Normalfahrer liegt der Grenzbereich, Ein krif. Festhnsten Eara | | !
tiger Gasstofi und das Heck schwenki butterweich. Querdy- mm :Eg-: | 1%.: . 1;52; |
namische Emotionen par excellence. Das Schiénste daran: Toilkeskg!! SR T Sl | A 1564 -
Der heilleste Draier lasst auch schon im Bummeltempo sein Villigsia [ ] P 1! I8 7304 -
geniales Handling spiiren. Wer schneller unterwegs ist, darf Unteshaltskesien im Monat™  Euro | ¥ .
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Buchloer Geschosse liegt vielmehr in der geschickten Mixtur VaarANhEDNG 2-_15!}.—'_ | (o 3213 =
aus Dampf und Komfort. Sa ruhig wie der B3 gleitet keiner " ofne: 5B mil 150 Eura S8 ¥ ohine Westvesiust;  isklusive Fihriraining: O = Sarie
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Bei der Leistung ganz hinlea,
aber im Vergleich vorne — der
B3 schatft die Uberaschung

der Rivalen iiber vernachlissigten StraBlenbau. Anders als
frither ldsst der M3 mit seiner aufpreispflichtigen elektro-
nischen Dimplerkontrolle (Stellung Komfort) aber auch auf
Buckelpisten die Plomben am Platz.

Deren hiirteste Einstellung iibrigens so knochig anspricht
wie die unveriinderbare Abstimmung des C 63. Mag sein,
dass AMG-Boliden frither die Fahrwerks-Weichspiller unter
den Sportwagen waren. Mit einer derart harten Dimpfung
muss dieses Image aber nicht ausgemerzt werden. Der
schnelle Stern setzt keine Bestzeiten in der Querdvnamik,
priigelt dafiir aber Querfugen ins Riickenmark. Dabei begeis-
tert er Sportfahrer mit seiner direkten Lenkung und dem
trotz leichtem Ubergewicht agilen Handling,

Hat aber eln M3-Fahrer zu hundert Prozent das Gefiihl, mit dem
Auto verwachsen zu sein, so sind es beim AMG zwei Prozent
weniger. Bei aller Kraft und dem brachialen Motorgettse
wirkt er speziell bei ruhiger Gangart distanzierter. Einen
Eindruck, den auch das echnbfrkellose Interieur unterstreicht.
Alles ist top bedienbar und sauber verarbeitet, die Sportsitze
halten bedingungslos, und doch fehlt es der Power-C-Klasse
innen an sportlichem Flair.

Davon hat der M3 mehr zu bieten, und die vierte Evolu-
tionsstufe des i-Drive erhebt sich inzwischen iiber viele
Zweifel. Allerdings stéiren Knaregerdusche den ansonsten
tadellosen Qualititseindruck.

Dass sich der Alpina im Karosseriekapitel vor das Coupé
gotzt, liegl in der Natur seiner Limousinen-Form. Der vier-
tiirige M3 war zum Vergleichstest-Zeitpunkt leider noch
nicht lieferbar (siehe Spotlight). Aber der B3 bietet mit den
speziellen Alpina-Ingredienzien auch so das exquisiteste
Interieur — wenn auch nicht jedem die barocke Farbgebung
des ritlichen Riister-Edelholzes gefallen mag.

So braucht es nicht einmal den Kosten-Bonus, um die
kleine Sensation perfekt zu machen: Der B3 siegt mit eben-
biirtigen dynamischen Leistungen, dem besten Komfort und
niedrigsten Verbrauch. Ach ja, und er kostet trotz serienmii-
Biger Lederausstattung einen edlen Dacia Logan weniger als
die Premium-Platzhirsche.

Text: Alexander Bloch
Fotes: Hans-Dieter Seufert
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Traymwagen selbst zusammen
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